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Vighallningen dr utmarkt.

Nya Clio E-Tech Hybrid ar
en fullhybrid, vilket inne-
bér att savil bensin- och
elmotorer som broms-
kraftatervinning samver-
Kkar for att bilen ska kunna
drivas s mycket som maj-
ligt pa strom nar det be-
hovs. Det dr en teknik utan
laddkablar. Bilen sjélv-
laddas under korningen,
bland annat genom att bat-
teriet far ny krdm nér far-
ten minskar och nér foten
trycker pa bromspedalen.
Det riktigt intressanta

Renault Clio E-Tech drivs av en bensinmotor och tva elmotorer.

med nya Clio E-Tech - en
av tre bilar i E-Techfamiljen
frén Renault - 4r den nya
kopplingsfria vixellddan
som Kkallas for “dog-box”
Tekniken i véixellddan ar
hémtad frdn motorsporten
och Renaults formel 1-bi-
lar och ér till for att mins-
ka ryckigheten vid vix-
lingar. Det betyder att bi-
lens tvd elmotorer reglerar
rotationshastigheten i vix-
elladan och gor véxlingar-
na smidigare. Clio E-Tech
startar alltid pa el och kan

Skarmar pa antingen sju eller nio tum erbjuds i Clio E-Tech.

m Efter nagra ars provkorningar av elbilar och hybrider 6ver-
raskar inte den tysta avfarden langre. Men det ar fortfarande
en skon kansla att glida ivag ljudlost. Fullhybriden Clio E-Tech
ar bade kvick i kurvorna och har laga utslapp.

koras upp till 75 kilometer
i timmen enbart pa strom.

Det &r inget man som
forare behover fordjupa
sig i om man inte vill. Men
jag tillhor den nordiga sor-
ten som vill ha koll p4 vad
som hénder vid tryck pa
gaspedal, fartminskningar
och inbromsningar. Darfor
ar energipanelen pé info-
tainmentskidrmen pa under
hela korningen. Hir kan
man till exempel f6lja hur
batteriet laddas med hjilp

av bromskraftatervinning-
en och hur férbrannings-
motorn tar éver vid pafar-
ten till motorvigen.

Sétena bade fram och
bak ar bekviama och fjad-
ringen ar bra. Den interi-
oOra designen ar snygg med
vita och grasvarta falt och
diskreta bl linjer som bry-
ter av. Det dr helt enkelt lite
mer av fransk flird i den
hir lilla bilen dn vad det
brukar vara i mindre bilar.

P4 de kurviga lands-
vigarna dr vighallningen
utmérkt, men jag hade 6ns-
kat en nagot mer styv styr-
ning. De 140 héstkrafterna
kommer vil till pass under
omKorningarna pa motor-
vagen.

Bagageutrymmet svaljer 300 liter och har bra djup.

Det lilla batteripaketet
pa 1,2 kilowatt minskar inte
bagageutrymmet. Det ar
pa 300 liter och har ett bra
djup som underléttar for
att packa in nagra storre
matkassar. Enligt Renault
kan Clio E-Tech kéras med
upp till 80 procent pa el
i stadstrafik, vilket ska ge en
brinslebesparing pa unge-
far 40 procent jamfort med
bensindrift i samma miljo.

Eftersom provkorningen
var sa kort - och vi kérde
bara genom smé samhall-
en, pd kurviga landsvig-
ar och pa motorvig - gick
det inte att kontrollera om
det stimmer eller inte. Men
bilen har testats genom den
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strikta matmetoden WLTP,
som undersoker utslipp,
forbrukning och rackvidd,
och resultatet ger vid han-
den att siffrorna ar korrek-
ta. I sd fall 4r det forstas
dubbel vinst - bildgaren
tjdnar en del pengar pa far-
re besok vid macken och
stadsborna undslipper lite
av utslappen.

Men att investera i en
Clio E-Tech innebér ocksa
att punga ut med néstan
90 000 Kkronor extra jam-
fort med det bensindrivna
syskonet. Och nagon bo-
nus blir det inte, trots att el-
hybriden sldpper ut sd pass
lite som 98 gram koldioxid
per kilometer.
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m Grundpris: 264 900 kr
(testbilen 300 100 kr).

® Férbrukning: 4,3 lit/100 km
(WLTP).

m CO2-utsldpp: 98 g/km
(WLTP).

m NO2-utslapp: 2,3 mg/km.
= Motor: 4-cylindrig, 1,6 liter
bensin + tva elmotorer.

m Kraftoverforing: automat,
framhjulsdrift.

m Skatt: ingen uppgift.

m Max effekt: 140 hk

vid 5 600 v/min.

m Max vridmoment: 144 Nm
vid 3 200 v/min.

W Tjanstevikt: 1 238 kg.

m Lingd/bredd/hdjd:
405/149/144 cm.

W Bagage: 300 liter.

m 0-100 km/tim: 9,9 sek.

m Toppfart: 180 km/tim.

m Markfrigang: ingen uppgift.
m Max sldapvagnsvikt: 900 kg.
m Motor véxelldda ++++

Pigg och nyter 1,6 liters
bensinmotor, tva elmotorer
och innovativ véxellada

som hdmtar inspiration fran
motorsporten. Styrkan fran
det omedelbara vridmomentet
vid start ar som i de flesta
elektrifierade bilar ett trevligt
inslag.

m Ekonomi ++++

Dyr i inkdp. Hoppas att

Renault kommer med ett
privat leasingalternativ snart.
Om siffrorna Gver minskad
forbrukning i stadstrafik
stimmer sa finns det en hel del
att vinna for den som bor

och kori urbana miljoer.

o Miljo ++++

Den platsar inte for en klimat-
bonus, men sldpper ut valdigt
lite koldioxid.

W Koregenskaper ++++

Rolig att kéra bade i stads-
miljé, pa landet och pd motor-
vdgar. Hade dock varit bra

om foraren sjélv hade kunnat
arbeta mer med olika nivaer

i bromskraftatervinningen.
m Sakerhet ++++

Vanliga bensindrivna Clio har

fatt hogsta betyg i krock-
sakerhetstestet Euro NCAP, allt
talar for att Clio E-Tech ocksa
far det. Den har det mesta som
kravs som standard - det ar
bara dddavinkeln-varnare som
artillval.

m Helhet ++++

En bra och pigg liten bil med
innovativ teknik och relativt
stort bagageutrymme. Laga
utsldpp trots att det inte ar en
klimatbonusbil. Enda nack-
delen &r priset. (TT)

Kopplingsfri vixellida som
kallas for “dog-box".




